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untereinander und mit den Stidten vernetzen
Zentren von grossen alpinen Tourismusgebieten

Strategie 1

- Stérken starken, nicht iiberall alles

In Handlungsrdumen planen (innerer /erwel
Bestehende Kooperationen

in funktionalen Raumen ausbauen
Partnerschaften zwischen den Stédten
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Grenzlage besser nutzen
Agglomerationen

#A,m..a...u

%

A_ _
S, TR \

. /4

7

o
A

i
o ___,..,___ i 4 m\__\..._____.\.____

i ) .\k\h&__
e
M,
1y,

N

NSy 4
; r« h /n.... u/,$

"o
T
AR,
-
. %
-
Ve
%
b ’
R
/...u_—.lfr. B
L ) -
ety
NN
N
-lhe

HV ZIaMyog jdazuoywney sajiuedu |



©  Ubersicht

- Mobilitat und Raum 2050 — Sachplan Verkehr Teil Programm

- Verkehrsperspektiven - Raum

- Agglomerationsprogramme - Fonds
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¥  Mobilitdt und Raum 2050
Teil Programm Sachplan Verkehr

SACHPLANE UND KONZEPTE DES BUNDES [ART, 13 RPG)

Mobilitdt und Raum 2050

,? sachplan Verkehr
Teil Programm

Rahmen fur die langfristige Entwicklung
des gesamten schweizerischen
Verkehrssystems im Einklang mit Raum-
und Umweltaspekten.

Sachplane nach Raumplanungsgesetz
sind das wichtigste
Raumplanungsinstrument des Bundes

Sachplan Verkehr, Teil Programm, 2021
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¥  Mobilitat und Raum 2050

- Verbindliches Planungsinstrument.

- Verkehrstragerubergreifende Grundlage fur die Koordination
zwischen Raumentwicklung, Umwelt und Verkehrsinfrastrukturen von
nationaler Bedeutung bildet.

- Wird in den langfristigen Perspektiven fur die Bahn und die
Nationalstrassen berucksichtigt.

- Grundlage fir die Uberpriifung der kantonalen Richtplane.

- Unterstutzt Bund, Kantonen und Gemeinden die Abstimmung von
Raum, Umwelt und Verkehr gemeinsam und bestmoglich zu tun.
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Sachplan Verkehr, Teil Programm, 2021

Einbettung in die Instrumente

Kantonale Richtplane
Agglomerationsprogramme

Nutzungspldne

Grundlagen

Raumkonzept Schweiz
Verkehrsperspektiven

Strategie Nachhaltige

Entwicklung

Sachplan Verkehr (SPV)

Teil Programm
Ziele/Grundsatze
Ubergeordnete Konzepte
Strategien fur Handlungsraume

Infrastrukturteile c
Schiene SIS
Strasse SIN
Schifffahrt SIF
Luftfahrt SIL
b
4

Verkehrsdossiers
Programmbotschaften/Vorhaben
Konzepte

STEP Schiene

Langfristperspektive Bahn

STEP Strasse

Luftfahrtpolitik

Grundsatze (z.B. Fernverkehr)

Programm Agglomerationsverkehr

Konzept flr den Glitertransport
auf der Schiene

Plangenehmigungsverfahren

SVWG Forum 02.05.2024



U  Zielbild Mobilitat Raum und Umwelt

Verkehrstrager ideal
= ') verkniipfen
\\L\ P

Siedlung und Verkehr
optimal abstimmen

Sachplan Verkehr, Teil Programm, 2021
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¥  Grundsitze und Zielsetzungen

Verkehrsinfrastrukturen werden zweckgerecht
und effizient eingesetzt :

« Verknupfung der Verkehrstrager zu
intermodalen Wegeketten (Mensch uns
Mobilitat im Zentrum)

« Bundesinfrastrukturen unterstiutzen im
Verbund mit den nachgelagerten Netzen die
gewunschte raumliche Entwicklung

Landliche Zentren <~

« Raumtypen sind ihrer Funktionalitat - e
entsprechend erschlossen

ebenzen
S ! ]\ \.l,r il\ & ]\ SiFhsEaTEREF n Feinerschliessung
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Nationalstrassenanschiuss

Haupstrasse seanensd  Feinerschliessung innerhalb von

ona bl;;nhor Agglomerationen
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Basiskarte der gewunschten Raumentwicklung

Raumtypen
I Agglomerationskern
/ Agglomerationsguirtel und
—~ & tibrige urbane Raume
’ Intermediare Siedlungsraume
Landliche Raume

4 Alpine unproduktive Flachen
7+ Entwicklungskorridore
p,
e Zentren
e 47 o Regionale und
y i b landliche Zentren

e Tourismus Zentren

Verkehrsinfrastruktur
— Bahn
— Haupt-/Nationalstrasse
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Zusammenarbeit und gemeinsame Grundlagen

* Die Infrastrukturplanung findet zwischen den Verkehrstragern wie auch
zwischen den Staatsebenen abgestimmt statt. Auch in Zusammenarbeit
mit privaten Akteuren.

« Raumentwicklung und Verkehrsinfrastruktur- und Angebotsentwicklung
gehen Hand in Hand.

* Die Schnittstellen zwischen den Infrastrukturplanungen des Bundes und
den Agglomerationsprogrammen werden laufend koordiniert.

« Sachplane des Bundes und kantonale Richtplane sind abgestimmt.

SVWG Forum 02.05.2024
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¥  Konkretisierung in Handlungsraumen

Sachplan Verkehr, Teil Programm, 2021
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Handlungsbedarf

Stossrichtung

Die S-Bahn Basel stosst an ihre Leistungsgrenzen. Abhilfe
kann deren Ausbau innerhalb des stadtischen Gebietes des
Metropolitanraums schaffen, wobei im Fokus Kapazitatstei-
gerungen und neue Haltepunkte stehen («Herzstuck»). Die-
ser Ausbau dient dazu, den OV noch leistungsfahiger zu
machen und den Modal-Split insbesondere auch in den peri-
phereren Regionen des Metropolitanraums zugunsten des
OV zu verschieben. Allerdings soll dadurch keine generelle
Erreichbarkeitsverbesserung in den periphereren Gebieten
ausserhalb der Agglomerationsraume und Entwicklungsach-
sen erfolgen, um der Zersiedlung keinen weiteren VVorschub
zu leisten

Eine Verkehrsnetzplanung uber die Landesgrenzen ist er-
folgt. Es gilt nun das trinationale Angebotskonzept, das den
OV in der gesamten Region fordert, mit dem Ziel die Star-
kung des OV-Angebots auch nach F und D auch im Rah-
men der Agglomerationsprogramme umzusetzen. Dieses
ist mit weiteren Lenkungsmassnahmen wie die Forderung
von P+R im auslandischen Teil der Agglomeration zu be-
gleiten

Pendlereinzugsgebiete insbesondere in F sind nicht Uberall
hinreichend mit dem OV erschlossen. Auch aufgrund der
zahlreichen zentrumsnahen Parkplatze Gberwiegt beim
Quell-/Zielverkehr nach wie vor der MIV.

Ein effizientes trinationales S-Bahnsystem mit Durchbin-
dungen ermaoglicht die Vernetzung der Arbeitsplatzgebiete
entlang der Bahnachsen und eine bessere Erschliessung
der Innenstadt Basels. Zudem ist das stadtische Tramne

zu optimieren, welches als Subsystem das trinationale S-
Bahnsystem erganzt. Die Fahrplanstabilitat des strassenge-
bundenen OV ist sicherzustellen.

Giiterverkehr

Handlungsbedarf

Stossrichtung

Durch die angestrebte Innenentwicklung in urbanen Raumen
erhoht sich der Druck auf Guterumschlags- und Logistikfla-
chen in diesen Gebieten und die erforderlichen Anlagen wer-
den zunehmend in peripherere Regionen verdrangt. Dies

25 Kilometer 3

] fuhrt zu verlangerten Transportwegen und, durch die zuneh-

Achsen mit Kapazitatserweiterung Strasse

Nationalstrassen

Hauptstrassen

Sursee

. mende Verlagerung von Transport-leistungen auf die
Strasse, zu einer EntbUndelung der Guterverkehrsstrome
und damit zu einer hoheren Belastung des Strassennetzes.

Das Bundelungspotenzial der verschiedenen Verkehrstra-
ger wird genutzt, um Guter gebundelt und effizient mog-
lichst nahe zu den Endverbraucherinnen und Endverbrau-
chern zu transportieren. Die dafur erforderlichen Um-
schlagsflachen sowohl auf der Verlade- wie auch Entlade-
seite sind planerisch und grundeigentimerverbindlich zu si-
chern. In diesem Kontext ist die Anbindung der Rheinschiff-
fahrt an den Gateway Basel-Nord von zentraler Bedeutung.
Uber diesen wird die Versorgung und die Import/Export
Verkehre fuhren. Der Kleinhuninger Hafen wird zurtickge-
baut

Eine leistungsfahige multimodale Verbindung zum Ausland

Handlungsbedarf und Stossrichtung

1 !
h L'lellsn‘ )
Jj‘ ‘.Bmilanbach d
S ‘ | Larau Lenzburg
{
Delémont
Olten
Egerkingen Ofringen
Qensingen
Moutier gofngen)
Reinach (AG)
Menziken
Langenthal
Solothurn
Grenchen
Sursee
Y
0 5 10 15 20 25
— 3
Koordination trimadaler Guterumschlag ——  Schienennetz
grenziiberschreitende Férderung OV Modal Nationalstrassen
Split
o 4 " Hauptstrassen
Ubergeordnete OV-Achsen mit
Giiterverkehr A Landesflughafen

Ubergeordnete OV-Achsen mit
internationalem Personenverkehr

Gebiete mit besonderem Potenzial zur
Erhohung des OV-Anteils

Umgang mit erhdhten Nutzungsanspriichen
an die Infrastruktur (inkl. Ubergange
zwischen Nationalstrassen und dem
nachgelagerten Strassennetz)

raumliche Verortung
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¢  Was wurde schon erreicht?

» Etablierung einer gemeinsamen Diskussion zu
handlungsraumspezifischen Ausgangslagen und Herausforderungen

* Objektive Handlungsraumbetrachtung (und damit Vergleichbarkeit)

« Kenntnis der jeweiligen Haltungen (wo besteht Konsens, wo bestehen
differierende Haltungen?)

« «Gemeinsamer Nenner» zu Stossrichtungen konnten in den
Handlungsraumstrategien festgehalten werden

» Die Handlungsraume als Planungs- und Handlungsebenen haben
sich soweit bewahrt — z.B. auch bei Diskussionen zu Raum und Angebot
bei Bahn 2050.

SVWG Forum 02.05.2024
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Fokus Verkehrsdrehscheiben

* Erreichbarkeit verbessern

« Effizientes Umsteigen

* |ntegration von
Mobilitatsangeboten
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U  Verkehrsperspektiven - Raum

+11% +31% &

Personenverkehr (Personenkilometer) GUterverkehr (Tonnenkilometer)

73% N 68%
' 2% A 4% .
Anteil Velo Anteil Auto
21% 224%

Anteil 6ffentlicher Verkehr 63% w 61%
Anteil Strasse

37% 2~ 39%
Anteil Schiene

oy

13% 4711 !

Arbeitswege

! ij @ Lieferwagen (Fahrzeugkilometer)

Verkehrsperspektiven 2050: Entwicklung 2017-2050
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Verkehrsperspektiven Szenario Basis

Das Szenario Basis leitet sich direkt aus dem Sachplan Verkehr ab.

Das Szenario beinhaltet verkehrspolitische Massnahmen zur Forderung
ressourceneffizienter Mobilitat und somit der Nachhaltigkeit:

Mobilitat:

Langsamverkehr wird stark zunehmen
- der MIV verteuert sich gegentiber OV

- Arbeitswege und Geschaftsreisen reduzieren sich
deutlich

- Freizeitverkehr nimmt stark zu

> das Szenario Basis, ein «\Wunschszenario», beruht auf der
gesellschaftlichen Akzeptanz der vorgeschlagenen Massnahmen

SVWG Forum 02.05.2024
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L+ Grundannahmen Szenario Basis

Entwicklungsstrategien und Handlungsgrundsatze des Sachplans Verkehr, Tell
Programm :

- Forderung der polyzentrischen Siedlungsentwicklung durch das
Gesamtverkehrssystem. Die Siedlungsentwicklung nach innen durch
Netzdesign gestarkt (A1)

- Ein raumlich und zeitlich angemessenes Erreichbarkeitsniveau wird weiterhin
in allen Landesteilen und fur alle Nutzergruppen im Personenverkehr
sichergestellt (A2)

- Die Verkehrsmittel (inkl. Fuss- und Veloverkehr) werden im Personenverkehr
entsprechend ihrer Starken wirkungsvoll miteinander kombiniert (V1)

- Nachfragelenkung so, dass die Potenziale des bestehenden
Gesamtverkehrssystems vor der Realisierung von weiteren Aus- und Neubauten
ausgeschopft werden (V4)

SVWG Forum 02.05.2024
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Raumliche Entwicklung 2050 - Verkehrsperspektiven

Bevolkerungsentwicklung
2017-2050 Szenario BASIS

Relative percentage change
compared with the national average
in the number of inhabitants in
MNTP traffic zones

< 40
9 -40/-30
0-30/-20
-20/-10
-10/0
0/10
10/ 20
=20/ 30
30/ 40
. > 40

[ Alpine unproduktive Flachen

Verkehrsinfrastruktur

— Bahn
— Haupt-/Nationalstrasse

0 10 25Km
L 1 1

N 1 - Format A1 - MaRstab 1 : 150.000

Quellen: Verkehrsperspektiven 2050
Strukturdaten-Variablenbeschrieb, Scenario BASIS
ARE

Traitement des données et représentation graphique ARE,
Section Planifications fédérales
Responsables : Roberto Sega, Martin Tschopp
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¥ Riaumliche Entwicklung - Raum und Mobilitit 2050

Basiskarte fur die gewiinschte }/

raumliche Entwicklung

Raumtypen

Il Agglomerationskern
B Agglometationsgurtel und uUbrige urbane
R&aume
i Sekundare urbane Raume (UMZ)
~ Intermediare Siedlungsraume
% Landliche Raume
Alpine unproduktive Flachen
{ZZiEntwicklungskorridore

Zentren
O Regionale und landliche Zentren
© Tourismus Zentren

Verkehrsinfrastruktur

— Bahn
- Haltestellen OV
— Haupt-/Nationalstrasse

L] 10 25Km

Nt -FormatA1 - Mafstab 1 : 150,000
Siehe: Mabilitat und Raum 2050
Sachplan Verkehr Teil Programm

Tiadinent desdoanbes ésentati hioue ARE,
Section Planifications fécérales
Responsables : Roberlo Sega, Martin Tschopp

‘@ ARE-Bundesplanungen, 08,2022

Sachplan Verkehr, Teil Programm, 2021
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Entwicklung OV Beziehungen Szenario Basis 2050

Entwicklung OV 2017-2050 ~< |
BASIS Szenario " X /S B

Absolute Entwicklung Quell-Ziel Beziehungen
DWV OV (Zug + Tram)

— > 222 (max 474) e ) * 7 et z T R
P : 7 i / P

— 122/222 F / =, {71 S

64 /122 7 J '_ -* :

34 /64 NG : 7,

20/34 7] ' '

-40/-20 i : \

S .

-74 / -40

-132/-74 5
— -236/-132 : 3
= < -236 (min -404) 0 25 50 km

[ . | . |

Datenaggregation Verkehrszonen NPMV ' L TN )
auf Hexagone m|t 500m Rad|en ; Datenverarbeitung und grafische Darstellung:

ARE, Sektion Bundesplanungen
Verantwortlichen: Roberto Sega, Martin Tschopp

©® ARE-Bundesplanunaen. 05.2023
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¥ Entwicklung MIV Beziehungen Szenario Basis 2050

Entwicklung MIV 2017-2050
BASIS Szenario

Variation absolue de la charge de trafic voiture
particuliere (PW) selon la matrice du trafic
journalier moyen des jours ouvrables (DWYV))

=103 /236
= 51/103
== 36161
~= 20136
10720
-10/-19
- -19/-35
=35 64
B4 [ -141
- -141 [ -261

50 Km
|

N 1 - Format A1 - Mafstab 1 : 500.000
Quellen: Modélisation des transports au DETEC (VM-UVEK)
\ P iven 2050, io BASIS

ARE

Traitement des données et représentation graphique ARE,
Section Planifications federales
Responsables : Roberto Sega, Martin Tschopp

Datenaggregation Verkehrszonen NPMV

auf Hexagone mit 500m Radien

© ARE-Bundesplanungen, 08.2022
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Programm Agglomerationsverkehr

Ab 05.10.2006 uUber
Infrastrukturfonds: 6 Mrd. CHF

Ab. 01.01.2018 uber
Nationalstrassen- und

Agglomerationsverkehrsfonds
NAF unbefristet

uellen: INFOPLAN-ARE, GEOSTAT-BFS, swisstopo | Stand 01.01.2018 ©ARE

99 beitragsberechtigte Stadte und
Agglomerationen

Mitfinanzierung von Verkehrsinfrastrukturen
Grenzuberschreitende Mitfinanzierung moglich

SVWG Forum 02.05.2024
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Koordination Agglomerationsverkehr und
Nationaler Strassen- und Schienenverkehr

Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds NAF
Ab 01.01.2018

Nationalstrasse Agglomerationsverkehr

: il i E z F s e 7 o o
Unterhalt + Neubau Langsamverkehr Strasse Schiene / Tram
STEP Strasse Programm Agglomerationsverkehr PAV

Bahninfrastrukturfonds BIF
Ab 01.01.2017

Eisenbahn

NS

STEP Bahn
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